Klimatrattvisa,

genus och tra nsport

Transport eller mobilitet dr en viktig aspekt av det mod-
erna samhdllet och underldattar ekonomisk verksamhet,
sociala interaktioner och tillgénag till viktiga tjanster.
Transporterna medfor dock en betydande miljokostnad,
och den globala transportsektorn stdr for cirka 24% av
koldioxidutsldppen. Detta informationsdokument belyser
olika dimensioner av transport, exempel pd jamstdlld-
het inom transportsektorn, obalanser mellan kénen och
genusblinda fldckar i EU:s politik.

Transportsektorn star for ungefar en fjardedel av
koldioxidutslappen och dess bidrag har ¢kat stadigt
med cirka 1,7% per ar sedan 1990, vilket understryker
vikten av att implementera héllbara |6sningar. Trots
anstrangningar for att minska utslappen ar transport-
sektorn fortfarande starkt beroende av oljeprodukter,
som star for nastan 91% av dess energiférbrukning.
Vagtransporter &r den framsta orsaken till koldioxidut-
slappen inom sektorn, men dven andra transportslag
som lastfartyg och flyg spelar en viktig roll for klimat-
forandringarna.

Den globala transporten av olja och varor spelar en
central roll i kapitalismen och globaliseringen och ar
direkt kopplad till exploateringen av naturresurser
och arbetskraft. Detta system prdglas av en ojamlik
utbytesdynamik och hierarkiska arbetsforhallanden
som ofta dterspeglar ras- och kdnsférdomar. Det
uppratthalls av en global handelspolitik dar EU stravar
efter att gora det mojligt for europeiska foretag att
flytta sina investeringar var som helst i varlden och
exportera till en rad olika sektorer for att 6ka rérlighet-
en for varor och tjanster. EU:s jordbrukssubventioner
och handelspolitik har till exempel framjat export av
jordbruksprodukter av lagre kvalitet till Iagre priser till
lander i syd, vilket konkurrerar ut lokala sjalvférsor-
jande jordbrukare som ofta &r kvinnor, samtidigt som
det bidrar till en 6kning av koldioxidutslappen genom
transporter.

Enligt Internationella arbetsorganisationen (ILO) utgor
kvinnor cirka 17% av den globala transportarbetskraft-
en, med endast 1-2% i sjofartsroller. Europeiska kom-
missionen rapporterar att kvinnor utgor 22% av trans-
portarbetskraften i EU. Att 6ka kvinnors representation
i transportsektorns policyformulering &r avgérande for
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att tillgodose kvinnors behov av rérlighet. Av denna
anledning maste betydande anstrangningar goras

for att anta en systematisk jamstalldhetsanalys och
integrering i alla planerings- och utvecklingsprocesser
fortransport.

Nar det galler transportkonsumtion visar forskning pa
betydande skillnader i rérelsemonster mellan kvinnor
och man (det finns mycket begransade uppgifter om
hbtgi-personers rorelsemonster).

Végtrafik: Hog fororeningsniva
och betydande obalans mellan
koénen

Mans individuella rorelsemonster ar kopplade till motor-
iserad trafik - man utgdr majoriteten av bilanvandarna
och motorcykelforarna. Kvinnor déremot utgér major-
iteten av anvandarna av kollektivtrafiken (i staderna),
och de forlitar sigi hogre grad &n man pa att ga. | det
globala Syd har manga kvinnor inte rdéd med nagot
transportmedel pa grund av kvinnors ekonomiska situ-
ation, omsorgsroller och sdkerhetsproblem. Barriarfri
tillganglighet ar ett annat problem, t.ex. for kvinnor med
barn, dldre eller personer med funktionsnedsattning,
medan personlig sakerhet i transport ofta ocksa ar ett
problem for hbtgi-personer. Att forstd denna (intersek-
tionella) genusdynamik tillsammans med transporter-
nas bredare miljopaverkan ar avgorande for att utveckla
effektiva policyer och initiativ for att mildra klimatfoéran-
dringarna och framija rattvis tillgang till transportresurs-
er.

Vdgtrafiken &r den framsta kallan till koldioxidutslapp
inom transportsektorn. Eftersom man framst anvander
bilar och motorcyklar leder deras resmonster till hogre
energiforbrukning och koldioxidutslapp jamfort med
kvinnor. Forskning i Europa visar att kvinnor har en
storre miljomedvetenhet, sarskilt nar det galler bilan-
vandning. Ur klimatrattvisesynpunkt ar det absolut
nodvandigt att minska den motoriserade vagtrafiken.
Avldgsna landsbygdsomrdden i Globala syd kan dra
nytta av forbattrade vagforbindelser, t.ex. for att flickor
och kvinnor ska fa battre tillgang till utbildning, halso-
och sjukvard samt for att marknadsfora jordbrukspro-




dukter. Samtidigt foresprakar stadsplaneringsexperter
tatare bebyggelse for att minska behovet av nya vdgar

i Globala nord. Att koncentrera bebyggelsen till byar
och stader stodjer kollektivtrafiklésningar och framjar
promenadvanlighet, vilket gynnar kvinnor och personer
med omsorgsansvar.

Kvinnor och transport: Fran
obetalt omsorgsarbete till
sékerhetsfragor

Globalt sett star kvinnor for tre fjardedelar av det
obetalda omsorgsarbetet, vilket leder till mer komplexa
resmonster for kvinnor jamfort med man. Kvinnor gor
ofta kortare resor men med flera uppgifter, t.ex. att ta
barnen till skolan samtidigt som de gor drenden eller
hjalper familjemedlemmar med nedsatt rérlighet. De
befintliga transportnaten tillgodoser dock i forsta hand
pendlingsbehoven och bortser fran kvinnors behov av
flera resor utanfor rusningstid. Kvinnors val av trans-
portmedel pdverkas dessutom i hég grad av deras
personliga sakerhet. Radslan for sexuella trakasserier
och overgrepp far kvinnor att prioritera sakrare trans-
portalternativ, dven om de dr mer tidskravande. Detta
forvarrar tidsbristen och “tidsfattigdomen” fér kvinnor
med obetalt omsorgsansvar.

Konsskillnaderna i anvandningen av cyklar och nya de-
lade mobilitetsalternativ i Europa ar anmarkningsvarda.
Forskning visar att man cyklar betydligt mer an kvinnor,
och att kvinnors lagre cykelanvandning till stor del beror
pd oro for trafiksdkerheten. P4 samma satt tenderar
man att anvanda nya mobilitetstjdnster som e-scootrar
och bildelning i storre utstrackning an kvinnor. Hinder
for kvinnor att anvanda dessa tjanster ar bland annat
oro for sakerhet (t.ex. att dela fordon med framlingar),
tillganglighet, komplexitet (t.ex. besvarliga registre-
ringsprocesser), kostnader och begransad barférmaga.
Delade cyklar och elscootrar &r ofta olampliga for trans-
port av barn, extra passagerare, barnvagnar, bagage
eller shoppingkassar. Dessutom verkar utformningen
av dessa tjdnster ofta vara maskulint orienterad, med

Global CO2 emissions from trasnport

faktorer som vikten pa cyklar eller e-scootrar som utgor
utmaningar for kvinnor nar det géller mandvrerbarhet.

Bristen pa intersektionellt
hdnsynstagande i det euro-
peiska grona avtalet

Det europeiska grona avtalet syftar till att minska
nettoutslappen av vaxthusgaser med minst 55% fram till
2030, och strategin for smart och hallbar mobilitet dr en
viktig komponent i detta. Aven om strategin erkanner
konsrelaterade sysselsattningsskillnader saknar den
forslag for att integrera jamstalldhet i mobilitets- och
transportpolitiken och tar inte upp sakerhetsfragor

for utsatta personer som anvander kollektivtrafik eller
arbetar inom industrin. Dessutom menar kritikerna att
politiken i alltfér hdg grad prioriterar individuell rérlighet
genom att framija elbilar framfor kollektivtrafik. Den-

na strategi forvarrar miljéskadorna pa grund av 6kad
efterfrdgan pa ravaror som mineraler och séllsynta
jordartsmetaller for elektroniska apparater och batter-
ier. Strategins betoning pa manliga, medelklass mobi-
litetsmonster och neokolonial extraktivism uppratthaller
ytterligare ojamlikheter och miljoforstoring.

Jarnvagen spelar en viktig roll fér bdde gods- och per-
sontransporter dver langre strackor och bidrar med en-
dast 1% till utslappen av vaxthusgaser inom transport-
sektorn, vilket gor den mycket hallbar. Trots detta star
manga lander infor utmaningar nar det galler att under-
halla och forbattra jarnvagsinfrastrukturen, eftersom
motorfordon och flyg har prioriterats under de senaste
decennierna. Det ar ocksa viktigt att notera att jarnvag-
stransporter uppvisar mindre skillnader mellan kénen i
anvandning jamfort med alla andra transportséatt. Trots
detta utgor de kvarstdende prisskillnaderna ett betydan-
de hinder for tillgangligheten, sarskilt for kvinnor och
marginaliserade grupper. Att prioritera investeringar
och politiska initiativ som starker jarnvagsinfrastruk-
turen och samtidigt avskaffa skadliga subventioner
eller skattebefrielser, som till exempel flygfotogen, &r
avgorande for att bygga upp hallbara transporter.

This is based on global transport emissions in 2018, which totalled 8 billion tonnes CO2.

Transport accounts for 24% of CO2 emissions from energy.
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Rekommendationer

« EU och medlemsstaterna bor prioritera hallbara och rattvisa kollektivtrafikalternativ som tillgodoser kvinnors
och andra missgynnade gruppers olika behov genom att integrera ett jamstalldhetsperspektiv i policyutveck-
lingen.

« Politiker och beslutsfattare pd bade statlig och privat niva bor arbeta for att 6ka kvinnors representation inom
transport- och mobilitetssektorn och samtidigt 6ka kvinnors och anhérigas meningsfulla deltagande i utveck-
lingen av klimat- och transportpolitiken.

«© EU och medlemslanderna bor styra om offentliga investeringar och subventioner fran miljéskadlig transportin-
frastruktur till renare I6sningar for kollektivtrafiken.

«© Regeringarna bor framja en hallbar konsumtion som bygger pa en makroekonomisk politik som framjar
ateranvandning av material och minskar den 6verdrivna globala transporten av varor och olja. En del av denna
politik ar handelspolitik som bygger pa manskliga rattigheter, miljostandarder och feministisk social rattvisa.
EU och medlemsstaterna bor sakerstalla rattvisa l6ne- och arbetsvillkor samt stranga miljostandarder for att
framja mer hdllbara produktions-, transport- och konsumtionscykler.

I FOKUS: Kvinnors erfarenheter av kolle-
ktivtrafiken i Kairos storstadsomrade

"Studierna pekar pd ett antal utmaningar som kvinnor stalls infor,
inklusive oregelbunden service, dverbeldggning och standig risk for
sexuella trakasserier. Deltagarna efterlyste fler kollektivtrafiksfordon for
att adressera 6verbeldggningar och forbattra tillforlitligheten. Klago-
malshanteringssystem behdvs for att sakerstalla att forévare stalls infor
ratta. Sakra, allmant tillgangliga trottoarer med tillracklig belysning och
skyltfonster som ger en [6vervakningskdnsla] behovs for att forbattra
sdakerheten under promenaden till kollektivtrafikens hallplatser och sta-
tioner.” (UN-Habitat, 2021)

Kredi{ering: UN-Habitat, Kairo

I FOKUS: Informell transport:
Kvinnors forsummade behov av mobilitet

“Populdrtrafiken (...) har stor tackning och hog turtathet till en 13g kostnad. Kollektivtrafiken &r ofta den enda till-
gangliga tjansten och erbjuder relativt korta gdngavstand fran start- till slutdestination. Trots att dessa tjanster ar
nodvandiga har kollektivtrafiken liten eller ingen reglering, vilket bidrar till skiftande priser, slapphant sakerhets-, ar-
bets- och miljolagstiftning samt alltfor centraliserade och éverbelastade rutter. | likhet med formella transporttjénster
ar den allmanna kollektivtrafiken ofta blind for kvinnors komplexa behov av mobilitet, som gar utover de behov som
en man med nedsatt funktionsformaga har. Kvinnors resor ar mindre linjara och innebar ofta fler stopp &n en mans,
till exempel for att lamna barn i skolan, titta till dldre fordldrar eller utféra hushallssysslor. Kvinnor forlitar sig dessu-
tom mer pa gangvagar och &r mer bendgna att anvanda kollektivtrafiken under I3gtrafikerade tider. Kvinnor har ocksa
mindre tillgang till privata fordon och det ar mindre sannolikt att de har korkort an man. Slutligen rapporterar kvinnor
ocksa regelbundna incidenter av sexuella trakasserier och overgrepp i kollektivtraffiken.” (Baskin, 2023)

I FOKUS: Fa (kvinnliga) omsorgsorient-
erade vdrderingar att bli normen

"Det maste noga 6vervagas hur kvinnors intressen och behov kan tillgo-
doses utan att ohallbara transportmedel framjas. | industrilanderna &r en
avgorande frdga hur man kan gora kvinnors mer miljovanliga beteende
till ett riktmaérke for alla - hur man kan stodja ett sddant beteende i stél-
let for att hindra det och tvinga kvinnor att anta ett manligt beteende.”
(GenderCQ).
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Om projektet

"Genus och klimatrattvisa: Kunskap fér Egenmakt” med akronymen "COPGendered” &r ett EU-finansierat projekt inom ramen for programmet
Erasmus+, som inleddes i december 2022 och kommer att paga i tre ar. Projektet leds av WIDE+ och ett transnationellt konsortium bestaende av sju
ledande parter, som inkluderar Gender CC, WIDE Austria, GADIP, KULU Women and Development, Mundubat och CSCD. Det primara syftet ar att
forse lasare och deltagare med verktyg, kunskap och metoder for att forsta och hantera de kritiska sambanden mellan ojamlikhet mellan konen och
klimatkrisen.

Detta kapitel ingdr i en serie dokument som behandlar specifika teman om kopplingen mellan genus och klimatrattvisa. Serien inkluderar dven
foljande kapitel:

e Genus och klimatrattvisa

e Klimatrattvisa, genus och energi

e Klimatrattvisa, genus och hbtqi-fragor

e Genus och klimatinducerad migration

e Klimatrattvisa, genus och extraktivism

Du kan lasa mer om COPGendered-projektet pa: https://wideplus.org/copgendered-project/
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